Comptages vélos sur la piste au droit de la Baudille
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Evolutions horaires des trafics VELOS pour chaque jour vers SUD Fort St jean
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Comptages sur voirie sur la piste cyclable

Compteurs a détection par tubes pneumatiques
Mis en place du vendredi 21 au vendredi 28 juin 2019

-------

Attention : les trottinettes et éventuels scooters circulant sur la piste sont selee”
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Départ Pharo 7h30 | 8h10 8h4s 16h00 | 16h50 | 17h50
Dessemond 01:30 01:00 01:20 03:00 02:30 02:30
Vallon des Auffes 00:55 01:00 02:00 01:20 01:30 01:00
Marégraphe 03:10 04:00 05:00 06:00 07:10 05:40
Vallon de I'Oriol 05:30 05:40 06:00 07:00 06:30 07:10
Roucas Blanc 05:00 05:10 05:10 06:00 07:20 07:30
Cdt Rolland 02:10 | 02:10 | 02:00 02:00 | 01:50 | 01:30
David 01:10 01:00 01:00 01:00 01:00 01:50
Total 19:25 20:00 22:30 26:20 27.50 27:10
Départ David 7hs0 | 8h30 | 09:10 16h30 | 17h00 | 18h10
Cdt Rolland 01:30 | 01:15 | 01:30 01:50 | 01:30 | 01:30
Roucas Blanc 03:00 | 03:30 | 03:20 02:30 | 02:00 | 01:50
Vallon de 1'Oriol 01:15 | 01:20 | 01:20 02:00 | 01:30 | 02:50
Marégraphe 01:00 01:00 00:50 02:30 04:20 03:50
Vallon des Auffes 02:10 02:15 02:20 02:50 03:00 03:40
Dessemond 01:15 | 01:20 | 01:20 01:30 | 02:00 | 01:40
Place du 4 Sept 01:50 02:00 02:10 02:30 03:20 02:00
Pharo 01:40 01:30 01:40 01:40 01:20 01:30
Total 13:40 | 14:10 [ 14:30 17:20 | 19:00 | 1850

Date : dimanche 30 juin 2019
:|Dépgi PhaiG e e e 10h00 | 10n30 | 11h00 17h30 | 18h05 | 18h40
sseémofd § 01:40 | 01:30 | 01:30 02:30 | 03:30 | 03:00
. Vagou: deg Mitfes 01:00 | 01:00 | o1:20 o1:50 | 0130 | 02:00
pdaregraphe § 01:40 02:00 01:50 02:00 03:00 02:30
Vation de.lﬂi.(:\:: 01:40 01:00 01:20 03:30 02:50 04:00
Roucas Blgng  » 02:30 02:00 03:40 02:30 01:50 03:00
* Mt RSllamd - 01:45 | 01:30 | 02:00 01:50 | 02:00 | 01:40
ik 00:55 | 01:30 | o01:00 0130 | 01:20 | o130
LA . 11:10 | 10:30 | 12:40 15:40 | 16:00 | 17:40
-

f0epam Dadd e o E 10h15 | 10h45 | 11h1S 17h50 | 18h20 | 19h00
*lGrRgllagd 01:00 | 01:50 | 01:20 01:30 | 01:50 | 01:20
Roucas Bgng 3 02:00 | 02:10 | 02:50 0L:50 | 02:00 | 01:40
o Puciion de Dt 01:00 | 0140 | 01:20 o100 | o130 | o120
Marégraphe 01:00 | 01:00 | 01:20 02:30 | o150 | 02:00
Vallon des Auffes 02:20 01:50 02:30 01:50 02:50 02:20

Dessemond 01:30 01:50 01:%:' '501:39". 01:20°1* oL%0, It

Place du 4 Sept 0250 | 02:00 | o024p,9 pio1:50, . ppio0s]] ow3de £
Pharo 01:40 | 01:30 | 01:40 01:20 | 01:00 | 01:30
Total 13:20 | 13:50 | 14:40 13:20 | 14:20 | 13:10

Temps de parcours entre PHARO et DAVID

Date : jeudi 27 juin 2019
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Mesures de temps de parcours VL

Mesures réalisées le jeudi 27 puis le dimanche 30 juin 2019
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Comptages VL/PL Prado

Evolutions horaires des trafics UVP pour chaque jour vers SUD
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Comptages VL/PL Prophéte

Evolutions horaires des trafics UVP pour chaque jour vers SUD
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Décomposition VL/PL des trafics journaliers 2 sens confondus
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Comptages VL/PL Marégraphe

Evolutions horaires des trafics UVP pour chaque jour vers SUD
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Evolutions horaires des trafics UVP pour chaque jour vers NORD
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Comptages VL/PL Vallon des Auffes

Evolutions horaires des trafics UVP pour chaque jour vers 5UD
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Comptages sur voirie VL/PL

Compteurs a détection par tubes pneumatiques
Mis en place du vendredi 21 au vendredi 28 juin 2019

.......

531 s Attghion le lundi 24 juin 2019 montre des trafics bien plus faibles que les
4, wutkes:jours dans le sens vers le SUD, en raison de la neutralisation de la
weel, ':"c‘ﬁrcgu:.l.a'tion dans le secteur du Pharo liée & la participation d’Emmanuel
""" ' ':':Mdc'ron au “Sommet des 2 Rives”. Le lundi 24 juin n’a pas été compris

""" dumsé calcul de la moyenne des jours ouvreés.
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Saturation du sens vers le SUD

Notons que le sens de circulation vers le SUD est réguliérement saturé depuis
le Vallon des Auffes et jusqu’au carrefour avec le chemin du Roucas Blanc.

Les différents carrefours intermédiaires (Endoume, Vallon de [I'Oriol)
permettent des petites zones de régulations et participent a I'allongement de

la rétention.
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Objet de I'étude

La mission a consisté a réaliser durant la derniére semaine de juin 2019 :

O Des comptages VL/PL pendant une semaine compléte aux 4
emplacements figurant en noir sur la carte ci-contre : Vallon des Auffes,
Marégraphe, Prophete, et Prado.

O Des mesures de temps de parcours VL aux heures de pointe en jour ouvré
et en week end entre le Pharo et le David.

O Des comptages vélos pendant une semaine compléte sur la piste cyclable
aux 2 emplacements figurant en bleu : Baudille et Roucas Blanc.

O Des comptages visuels des modes actifs (piétons, vélos, trottinettes) sur 2
emplacements : Marégraphe, Propheéte sur les périodes 8h-20h.
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Comptages sur la Corniche JFK

Juin 2019
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Axes de circulation
structurants de Marseille

LES TRAFICS
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Axes de circulation
structurants de Marseille

Axes penetrants a forte capacite de type

Autoroutier

A

xes penétrants secondaires supportant
une fonction de transit interquartier
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les plus lisibles

Contournement de grand transit
Notamment par voie autoroutiére
Profil en travers a 2x3 voies

Contournement du centre ville
Profil en travers a 2x2 voies

Contournement de I'hyper-centre
dit de « petite ceinture »
Profil en travers a 2x1 voies




ORGANISATION DES TRAFICS SUR MARSEILLE
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Stade nautique du Roucas Blanc a Marseille
Localisation des stationnements a proximité

P1 et P1bis "Palm beach"
162 places (dont 5 PMR)

P2 "David"
73 places (dont 3 PMR)

P3 "Huveaune"
67 places (dont 2 PMR)

2

3

L.
[+

Stade
Nautique

Mémoire en réponse a |'avis de la MRAE
Annexe 1

Corniche JFK

Stationnements
bilatéral, en parallele
le long de la voie

" bilatéral, en paralléle
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Modernisation du stade nautique du Roucas Blanc a
\WETSEIIIE

VU puy
Poureue annexe a r'arrete Mmunicipal
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Mémoire en repdnse-a Pavis. de Jd Migsion Régionale d’Autorité environnementale

Provence-Alpes-Géte d’ Azur'.du 3Qjuin 2021 (2021APPACA37/2889)
Modernisation du stade pautsqge dwRoucasB'lanq a Marseille
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Mémoire en réponse a l'avis de la Mission Rég?én-ale-d‘huforif'éoeﬁvironnementale
Provence-Alpes-Cote d’Azur du 30 juin 2021 (202.1APPACA37L2889)" .

Modernisation du stade nautique du Roucas Blanc a Marsgtle ** + & 3 o
PREAMBULE I

Le projet de modernisation du stade nautique du Roucas B!anc sous maitrise d’ ouvrage "Ville de Marseille,
consiste a réaliser des travaux d’aménagement a la fois sur la partie terrestre et sur la partie maritime (bassin
d’évolution) afin d’améliorer les conditions d’usage de cet équipement municipal et satisfaire les besoins d'un
territoire souhaitant renforcer et valoriser la pratique de la voile et des sports nautiques.

En effet, le site accueille aujourd’hui des activités nautiques qui seront ainsi reconduites sur place dans de
meilleures conditions : école municipale de voile, Péle France de Voile, pdle technique municipal de la
direction de la mer, associations d’apprentissage de la voile et de sensibilisation a la préservation du littoral
et du milieu marin. e’
En outre, le réaménagement du site permettra un meilleur accueil des grands événements sportifs natioRaux
ou internationaux déja accueillis par la Ville a cet endroit - et notamment, les épreuves olympiques de Voile
lors des Jeux Olympiques de PARIS 2024- en réalisant des aménagements spécifiques pour répondre, aux
exigences du haut niveau.

o-o

Dans le cadre de cette opération, un dossier de demande d’autorisation environnementale a été depose-l'e' 12
février 2021 et complété le 25 mai 2021.

L]
-
.

Le présent document est un mémoire en réponse a l'avis de la mission régionale de I’a'didhte
environnementale (MRAE) formulé le 30 juin 2021 sur le dossier déposé.

Les chapitres présents dans ce document sont uniqguement ceux qui, dans I'avis, portent une recommang'atlpn
Chaque recommandation a été reproduite dans le mémoire avant la réponse.

Des précisions sont également données dans certains chapitres en réponse aux observations de la MRAE qui
.

n'ont pas fait I'objet de recommandation formelle. LT

Les piéces jointes sont listées en fin de document. YT

Ce mémoire est une piece du dossier présenté dans le cadre d'une enquéte publique unique qui se de:o:ﬂera
en septembre 2021. =

Nota bene 5 8 5

L'étude d'impact réalisée dans le cadre de ce projet, et jointe aux différentes demandes d’autorigations
| déposées, concerne notemment les travaux terrestres et maritimes pérennes qui constituent |’esseritid! du
. projet global de modernisation du stade nautique du Roucas Blanc et des impacts identifiés. !

Afin de disposer d’'une appréciation globale des impacts, les incidences sur I'environnement de ce$-geux
Ld . |
opérations ont été complétées par les impacts liés aux travaux connexes dont des compléments sont

ssses

présentés dans le présent document. s

. Concernant les installations temporaires liées a I'événement olympique dans I'enceinte du stade nautique,
les données d’impact disponibles en aolit 2021 n'ont pas été identifiées comme plus défavorables que celles
qui ont été étudiées et présentées dans I'étude d’impact pour les opérations pérennes.

Toute nouvelle demande d’autorisation concernant le site (par exemple dans le cadre des procédures
réglementaires applicables au projets Paris 2024) comprendra I'étude d’impact initiale, complétée de
données actualisées si des impacts tangibles complémentaires étaient identifiés au moment du dépé6t
(conformement au L1221 1 paragraphe IlI du code de I'envuronnement)

“u pour eure annexe a l'arreté municipal
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Mémoire en réponse:a I"e\ns-de--le Midsion Régionale d’Autorité environnementale
Provence-Alpas-Cote d’Azur tlu 30 jain 2021 (2021APPACA37/2889)
Modernisation du Stade mautrqce du'Roucas Blarg a Marseille
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1 CONTEXTE:ET'DBIECENS DU PROJET, ENJEUX
ENVIRONNEMENTALX *QUALITE DE L’'ETUDE D’IMPACT

1.5 Complétude et lisibilité de I’étude d’impact

Recommandation

Evaluer les incidences de I’hyper-fréquentation du Parc National des Calanques durant les Jeux Olympiques
(estimation de la fréquentation, évaluation de ses effets induits et proposition de mesures de gestion
spécifiques).
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Répon é

Deppis’ya création en 2012, la fréquentation du Parc National des Calanques (PNC) est en augmentation
congt.a.r:\;e (de I'ordre de 3 millions de visiteurs/an), et particulierement constatée depuis 2 ans (augmentation
poss:iﬁle_ment accentuée par la crise sanitaire et les limitations de déplacements a I'étranger).

Par Eoﬁs'équent, une stratégie de protection mise en place par le Parc en coordination avec la Ville de Marseille
et les godlectivités locales est indispensable et en cours de mise en ceuvre.

Des’le’ printemps 2021, la Ville de Marseille a adopté une communication touristique responsable en limitant
la prtrmotion des Calanques a travers une campagne de démarketing (sites difficiles d’acces, eau froide,
beabco&p de monde, ...), et de diversification des lieux d’accueil touristiques. Les routes d’acces a plusieurs
ca]anéues (Sormiou, Morgiou et Callelongue) ont également été fermées aux vehicules plusieurs week-end du
mois*dt mai 2021, ainsi que pour la période estivale, des lignes de bus permettant d’accéder aux départs des
sentLer.s d’acces a ces sites.
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Par aillgurs, la Région s’est également impliquée en s’associant avec une application de trafic routier afin de

seese
relayer auprés des automobilistes les informations de saturation du site et les orienter vers d’autres itinéraires.
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DIVETSE:; mesures de nature a encadrer le tourisme dans les Calanques sont aujourd’hui a I'étude:
_._'Travaux d’aménagement visant a reculer la limite d’acces en voiture pour privilégier I'usage des

L transports en commun ou du vélo,
Renforcement des lignes de bus vers les sites du PNC,

o

.
: Installatlon de panneaux d'informations a destination des automobilistes aux points d’'acces

ees

principaux,

- A partir de I'été 2022, un systeme de réservation en ligne pour les accés terrestres et maritimes
permettra de limiter la fréquentation a 400/500 personnes, permettant de diviser par trois le nombre
de visiteurs en été.

Toutes ces mesures sont appelées a étre mise en ceuvre et pérennisées afin de ralentir la fréquentation des
Calangues de facon permanente pour la préservation des sites terrestres et maritimes. Pendant la période de
déroulement des épreuves olympiques, ces mesures auront donc été testées, approuvées et adoptées par les
collectivités, comme par les usagers. La fréquentation sera ainsi controlée et maitrisée.

A noter qu’il est anticipé qu’un certain nombre de bateaux de plaisance du secteur seront pendant les
compétitions susceptibles d'observer les compétitions. La présence de ces bateaux a proximité des espaces
de compétitions permettra de limiter la sur-fréquentation du Parc National des Calanques pendant cette
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période. Des mesures seront prises pendant les compétitio'n-s:a'dprﬂﬁetﬁ!‘oﬁfééﬁx siecfé't’e_l;f-s pour interdire
tout mouillage / ancrage dans et autour des zones de course ﬂﬁhs lbb}ettlf dE proteg& I‘herbler de posidonie.

Il convient par ailleurs de noter que I'avis du Parc National des Calanques sera sollicité dans le cadre de
I'instruction de la déclaration de manifestation nautique déposée par l'organisateur.

2 ANALYSE THEMATIQUE DES INCIDENCES ET PRISE EN
COMPTE DE L’ENVIRONNEMENT PAR LE PROJET

. .
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2.1 Milieu maritime

2.1.1 Qualitée des eaux marines .

.
. e
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2.1.1.1 Phase travaux

Recommandation

lustifier le choix de la technique de dragage mécanique sur les zones présentant des sédiments pollués efde
préciser les modes de traitement des sédiments et de leurs eaux de ressuyage.

see

Réponse
Justification des choix de technique de dragage sur zones présentant des sédiments pollués ¢ e

Les techniques de dragage sont de deux types et sont décrites ci-apres :
e Dragage mécanique,
e Dragage hydraulique. teets

Dragage mécanique .
Le dragage mécanique est effectué par drague a godet ou pelle mécanique a benne ou a godet sur ba‘ge ou
ponton flottant ou pelle amphibie. Lees,

Le sédiment est décaissé sans étre fondamentalement remanié. Les sédiments extraits sont déposés da‘h&u’he
benne étanche sur barge qui est déplacée vers le site de gestion a terre une fois la benne pleine. Une seéml:'iﬁe
pelle mécanique reprend alors les sédiments pour les déposer dans les bassins de ressuyage. Le dtagage
mécanique est bien adapté a la proximité des enrochements, a I'enlevement des feuilles de pos:ia:)'r;ie
accumulées en zone A, ainsi qu’au dragage de la partie nord de la zone D ou la profondeur actuelle est
inférieure a 0,5 m. |l permet de phaser les travaux de dragage en plusieurs petits chantiers en fonction des
contraintes imposées par I'avancement du chantier global.

Les avantages et inconvénients du dragage meécanique sont présentés dans le tableau ci-aprés.

VU pour étre annexé & I'arrété municipal
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Avantages du draga§e Mé&cahiqué **** *

Inconvénients du dragage mécanique

Cout de mobilisation plus faible que pour la
mobilisation d'une drague : mieux adapté aux faibles
volumes / petits chantiers

Phase de reprise des sediments dans la benne pour
gestion a terre : perte de temps

-
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Adaptésa la présence d'enrochements et corps-morts

- .
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Si les sédiments doivent étre refoulés par conduite
vers une plage a recharger, il est nécessaire de
produire un mélange sédiment/eau dans une benne
étanche : peu adapté au refoulement direct.

Le transport des sediments vers la plage par barge
avec reprise depuis la plage par pelle a bras long
doit étre prefére.

see @

Les;sédiments extraits sont moins humides : le temps
de ressyyage est moins long. Adapté aux chantiers
disfy.o:?:eint de peu de surface de gestion des
seédirdents a terre

Cadence faible : 200 m*/jour, mais adapté au temps
de ressuyage et a la place disponible sur les glacis

Permef le prélévement des amas de feuilles de
posidonie par benne preneuse

Le temps de déplacement des filets a particules doit
étre pris en compte lorsqu'ils doivent étre répétés
plusieurs fois.

“es

Emet tooins de bruit qu'une drague aspiratrice donc

adahte a un site occupé

. -
sssew

La c.adg-_\nce modeste du chantier permet d'installer
les fldts a particules (écrans anti-turbidité) au plus
prés de la zone de travail de maniére a libérer un
maximum d'espace sur le plan d'eau

Dra&ag:e hydraulique

Le dragage hydraulique est effectué par une drague aspiratrice en marche ou stationnaire.
Les sédiments sont dilués avec de 'eau pour former un mélange 1/10 environ, puis aspirés et refoulés sur le
site de gestion a terre par une canalisation. L"élinde mobile parcours le fond devant la drague, permettant
ainsi de draguer sous les pontons flottants. Les grandes dragues ont une manceuvrabilité limitée.

Les avantages et inconvénients du dragage hydraulique sont présentés dans le tableau ci-dessous.

Avantages du dragage hydraulique

Inconvénients du dragage hydraulique

CoUt de mobilisation important : mieux adapte aux
grands volumes / gros chantiers

Permet le refoulement direct du mélange eau +
sediments vers une plage a recharger. Le
refoulement direct sur une distance de plus de
1000 m requiert cependant une pompe adaptée
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Cadence élevée, variable selon la capacité de la
drague : 500 & 1000 m*/jour. Non adapté aux petites
surfaces de ressuyage disponibles

La piése’ni:e-cl’g'ﬁr'ocl;ements et gorp.'s -morts peut
enddmmdger’|3ttle*d'élihda*® **

Les sédiments extraits sont trés riches en eau :

Le mélange eau + sédiments doit étre préalablement
décanté dans un grand bassin avant d'étre transféré
vers un bassin de ressuyage

OU . .
Des boudins de géotextile doivent étre utiliséssafirs
de permettre la filtration / le ressuyage des
sédiments dans un méme bassin.

Le temps de ressuyage est long. Adapté aux ,***,
chantiers disposant de grandes surfaces de gef:fitn‘i

Le réglage de la profondeur de dragage et de la cote
finale est plus précis qu'avec un dragage mécanique

- -
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des sédiments a terre et
. e
L
Permet le transfert du mélange par conduite sans Nécessite une conduite flottante de refoulemeptades
. 5 . . r » . . 5 " . e -
reprise a terre : bien adapté aux rechargements de sediments vers le site de gestion a terre, qui paukrait
plage a proximité ou immersion en mer sans constituer une entrave a la poursuite des activités.*
ressuyage des sédiments nautiques durant les travaux. see

Induit une consommation d'espace sur le plan d'dau
plus élevée que pour un dragage mécanique m_a-i;-_
durant un temps moins long : les filets a particdles*
ne peuvent pas étre placés trop pres de la drag;{e.::

Permet le refoulement direct du mélange sédiment
+ eau vers une station de traitement “en ligne”
dispose a terre.

Emet plus de bruit qu'une pelle mécanique.  fes%e

:

Les différences entre les deux techniques de dragage ont amené a privilégier la technique de dgaBage
meécanique, plus adaptée au bassin du Roucas Blanc, principalement a cause de la présence d‘enroche.?;\'er:\ts
et corps-morts au fond du bassin. Par ailleurs, les espaces de ressuyage étant limités sur le site, le terﬁ}:n-s' te
ressuyage moins long rendu possible avec cette technique est un avantage. Enfin, le nécessaire tra ues
nombreuses laisses de posidonie sera facilité avec cette technique.

Comme indiqué dans I'étude d'impact (chapitre 7.2.2 — Dragage du plan d’eau), il est demandé au cah.k'r’a’es
charges de la consultation des travaux maritimes I'utilisation d’'une benne environnementale, employée avec
toutes les mesures de protection de l'environnement prévues dans |'étude d’impact, qui permettra
d’ameéliorer la précision du dragage et de limiter les remises en suspension de sédiments.

Mode de traitement des sédiments

Les différentes possibilités d’utilisations des sédiments ont été étudiées dans le cadre du projet (cf. notice
DDAE - PJ n°4 Etude d'impact - §7.2.2. Dragage du plan d’eau / Gestion des déblais a terre / Schéma de
dragage) : recharger une plage de la ville, les valoriser en amendement ou en modelé paysager si leur qualité
le permet, ou bien les envoyer vers un site de traitement en cas de pollution avérée.

Vu pour étre annexé a I'arrété municipal
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La décision ne poul?d Btrkaprise’ Glapres 14 }ad'ﬂ'étlon des études effectuées au moment des dragages qui
détermineront la qllah:e de ces seﬂnmerltsﬁn ...

Mode de traitement des eaux de ressuyage

Il est prévu une déshydratation des sédiments par ressuyage gravitaire et évaporation en bassins clots, munis
d’'une membrane étanche en fond d’ouvrage. Les eaux de rejet sont renvoyées au milieu marin apreés
clarification dans un petit bassin de décantation aménagé en aval des bassins de ressuyage.

Ces bgssins seront construits sur les glacis, a proximité des quais pour faciliter la reprise des sédiments par
une pellé mécanique a partir de la benne sur ponton mobile qui effectuera des allers-retours entre le site de
dragage gt le site de transit.

La construction des bassins est temporaire, la structure sera réalisée a partir de blocs de béton, planches,
bigb?gvge sable...etc. Une membrane étanche recouvrira la structure.

musgﬁc;t:ions des bassins de ressuyage

L
.

21. 1 2‘ Phase JO 2024

Afin de'llmlter les risques de pollution accidentelle lié a la station d’avitaillement, celle-ci sera congue et
eqtgheé du matériel anti-pollution requis : bac de sable, serviettes absorbantes et barrage flottant anti-
p0|lh.lti£):n prévu dans le plan Polmar a I'échelle du bassin.

Ces.ﬁ‘IEE;ositions sont valables évidemment pour la phase héritage autant que pour les périodes ou le site sera
en ;‘.d\';t'iguration événementielle.

2.1.2 Milieu naturel maritime

2.1.2.1 Phase JO 2024
Recommandation

Renforcer les mesures de gestion de la sur-fréquentation du secteur par les plaisanciers (délimitation de
zonage adapté).

Réponse

La délimitation d’un zonage adapté est une mesure qui est bien prévue pour la gestion de la fréquentation du
secteur par les plaisanciers.
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L'impact de ' événement olympique sur I'herbier de Posido el ET'E_ 'rh'e;ngért:it')n de:Ia EJHi;ance dans la rade
ne pourra étre évalué qu'au regard du dispositif d’ orgamsat o gér'\épa:pn.ote par Pans !024

La déclaration de manifestation aupres de la Préfecture Maritime (PréMar), effectuée par I'organisateur,
pourra contenir une nouvelle évaluation des impacts Natura 2000 (procédure classique de toute manifestation
nautique), si I'avancement des études conduisait a la mise en évidence d’impacts non encore pris en compte
dans I'étude d'impact.

Sur la base d’un travail préalable d’échange entre la ville/organisateur/services de I'Etat (dont la PréMar),
notamment concernant les conditions de sécurité et de sireté a mettre en place pendant les chantiers et en
phase événementielle, il s'agira de conjuguer ces objectifs avec la préservation des zones fragiles. ..

La manifestation nécessitera également un arrété du Premar réglementant la circulation des navires dans la
zone de course. Les mesures visant a limiter la sur-fréquentation du secteur par les plaisanciers en vié dé la

protection des zones fragiles seront intégrées dans cet arrété. .
LR
Il s"agira des mesures suivantes : .. o
- Mise en place de délimitations des zones fragiles, en amont des zones délimitées par I'organisateur
. LI

pour les épreuves olympiques, .

- Information adaptée auprés des plaisanciers mise en place par la Ville de Marseille et la Préfettlire

Maritime. Cette information sera dispensée la publication et I'affichage des arrétés (municifal et
préfectoral pour la zone maritime au-dela des 300 m) et sur le site internet de la mairie. Des patrujlles

maritimes informeront les plaisanciers en mer. : e

Sur les zones marines particulierement sensibles (ZNIEFF, PNC), la Ville de Marseille et la Métropgﬂé,':en

see

coordination avec I'organisateur de I'événement, mettront en place les mesures suivantes : .

- Information des plaisanciers sur les especes protégées (posidonie) et sur les risqués’ de
mouillage dans les zones sensibles et surveillance dans et autour des ronds de course / zanes de
compétition ;

- Surveillance des périmétres de zones naturelles et site d’intérét patrimonial afin de s'assurer de
I'absence d'ancrage. A proximité des zones de compétition, ce travail de surveillance -séra

concentré sur les secteurs d’herbiers et de matte morte identifiés sur la carte ci-dessous. :

- Les marques / bouées de départ et d’arrivée de chaque rond de course feront I'objet;d'une
attention particuliere pour éviter les zones concernées et mettre en ceuvre des m:es'u';es
spécifiques pour éviter tour systeme d’ancrage sur le fond et de dragage de I'ancre et de la ttdhe
sur I'herbier. Un travail est en cours avec World Sailing, la Fédération Internationale de voile, pour
mettre en ceuvre des balises géo-positionnables ne nécessitant pas d’ancrage.
La solution privilégiée pour le balisage des ronds de course (bouées de départ et d’arrivée) est
I'utilisation de balises géo positionnables. Ces balises non ancrées sont sans impact sur les herbiers
de posidonies.

VU pour étre annexé 3 l'arrété municipal
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:I.Jéqtrfication de herbiers de posidonie en rade sud

*«*Z.1.3 Evaluation des incidences Natura 2000

.

Recdmtnandation

Reprendre I'évaluation des incidences Natura 2000 pour intégrer la question des incidences liées a la sur-
fréquenitation durant les Jeux Olympigues.

Réponge

A o stade, I'organisateur ne prévoit pas de sur-fréquentation induite par I'événement qui entrainerait des
impéct's sur les zones protégées au-dela de ce qui a été prévu dans I'étude d'impact.

Commeé précisé en amont, cette étude sera actualisée au moment du dépot d’autorisations complémentaires
pour prendre en compte toute incidence supplémentaire identifiée.

En phase JO, il est prévu une diffusion d’informations aux plaisanciers sur les espéces protégées (Posidonie
notamment) ; ainsi qu’une aide au positionnement des bateaux au mouillage vis a vis des herbiers (application
DONIA par ex) et une surveillance des limites du site et des mouillages (patrouilles et organisateurs). Des
mesures d'éloignement des mammiféres marins pourront également étre mises en place (méme si le bruit des
moteurs devrait suffire).

En phase Héritage, I'augmentation de fréquentation de la base nautique n'obérera pas d’incidences sur les
sites N200O0 car les engins pédagogiques sont non motorisés et les bateaux moteurs sont peu nombreux et
sans ancrage sur les fonds des sites N2000.
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2.2 Milieu terrestre

2.2.1 Deplacements et gestion des flux

2.2.1.1 Etat initial

Recommandation

Compléter I'étude d’impact avec une description de I'offre de stationnement, et une étude du trafic sus les
grands axes routiers d’entrée dans Marseille et d’accés au site de la marina olympique. HE
Réponse ese

Pour mémoire, le projet de modernisation site du stade nautique prévoit la création de 91 p!ac?s‘zde
stationnement dans son enceinte (9 sur le secteur nord et 82 au sud) pour répondre a une partie du besoindu

personnel (municipal et Péle France). -0

L'offre de stationnement a proximité du site du stade nautique est composée de parkings situés en bprifgre
du parc Balnéaire du Prado (235 places entre le stade nautique et le rond-point du David). Sous gestpn
métropolitaine, ces pacs de stationnements sont sous DSP auprés d'un opérateur privé. lls sont payants en

saison estivale et gratuits le reste de I'année. T 1

Le document en annexe 1 identifie |a localisation de ces aires de stationnements et leur capacité.

esee

La promenade Georges Pompidou permet également un stationnement, bilatéral en paralléle de la chau.ssee
sur toute sa longueur. En gestion municipale confiée a un opérateur, les tarifs qui s’y apphquen‘t »sont
identiques a 'ensemble de la ville. L

Enfin, dans une logique de déplacement global, le rond-point du Prado comprend un parking relais, qui p.e;rpet

de se rendre sur le site en transports en commun. B
s

En annexe 2 sont présentés les axes structurants de Marseille ainsi que leurs trafics journaliers (comptages
2019). Les comptages réalisés en 2019 par la Métropole sur la Corniche sont présentés en annexe 3.  +*«,

VU pour étr 3 3
. - o
annexe a l'arrété Mmunicipal
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2.2.1.2 Phase travaux
Recommandation

Compléter I'évaluation des incidences des travaux d’aménagement du projet aprés prise en compte de la
totalité des chantiers prévus aux alentours du site.

Réponse

Les ggé;ations de travaux, sous maitrise d'ouvrage Ville ou Métropole, menées dans ou a proximité du site,
sont prises en compte d’un point de vue opérationnel par la Ville de Marseille, qui coordonne les maitrises
d'odttate.

Le plafiming joint en annexe 5 indique le déroulement de I'ensemble des opérations de travaux qui vont avoir
Iieu:EG:r_ou a proximité du site jusqu’en 2025. Ce planning présente des évolutions concernant la version
préiri_'s:io.nnefle du carnet de phasage remise en annexe 7 de |'étude d'impact. La coordination des maitres
d’opvrages et des équipes de maitrises d'ceuvre ayant permis une meilleure prise en compte des interfaces
entgésles différents chantiers.

Un arearché d’OPC (Ordonnancement-Pilotage-Coordination) interchantiers a été attribué a un prestataire
chargé d'assurer la coordination des différentes opérations, en phase études et chantier, ainsi que le suivi du

sen

plaéning général, en coordination avec le OPC de chaque chantier.

L’objectif de cette mission est de permettre un enchainement fluide de toutes les interventions, localisées
dang ln secteur restreint et souvent concomitantes, et sur les installations de chantier, la gestion des flux de
I]vraiso;ls, le stockage des matériaux, etc.

La *rission de ce prestataire consiste également a prendre en compte les activités maintenues en
fonctionnement pendant les travaux, ceci afin de sécuriser les chantiers et de minimiser leurs impacts, dans
le respect du planning général.

A 6 jdur, seule I'entreprise réalisant les travaux terrestres a été désignée. Afin de limiter I'incidence des
travaux, elle s’est engagée a :
2**, Mettre en place un dispositif d'accompagnement auprés des personnels de chantier pour inciter a

. e

*.* 1 éviter I'usage individuel de la voiture ;
«+e«2 Aménager un espace vélo sur le site. Le personnel sera incité a utiliser les transports en commun et a

pratiquer le co-voiturage entre compagnons.

- Deéterminer et optimiser les places de stationnement sur le chantier : le nombre, la mutualisation et
la localisation.

- Etablir un protocole pour les livraisons de matériaux, intégrant un plan d’acces et de circulation des
véhicules utilitaires, afin de raccourcir le temps d’approche au chantier, la distance au chantier et de
limiter au maximum la circulation a proximité des habitations ou de lieux sensibles.

Dans le cadre des consultations travaux pour les autres chantiers, des recommandations sont formulées
aupres des candidats pour mettre en place des solutions de réduction des impacts adaptées a toutes les
interventions.
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S’agissant des opérations sous maitrise d’ouvrage Metropolg, Iqi ir;\'qai{s:arit:qt'e athIpES\Et des dispositions

mises en ceuvre pour les éviter, les réduire ou les compense;r s s IR

Ainsi, la réalisation de la voirie se déroulera en demi-chaussée afin de ne pas interrompre la circulation
pendant les travaux. Une signalétique adaptée et une information des riverains sera mise en place par la
Métropole préalablement au démarrage du chantier.

Concernant la réalisation de I'ouvrage de traitement des eaux pluviales, dans I'emprise du stade nautique,
celle-ci a pour objectif d’optimiser le traitement qualitatif des eaux du bassin (et plus largement de participer
a 'amélioration des eaux de baignade en rade sud), et est justifiée par le dysfonctionnement de I'installation
actuelle. En effet, le regard n’est pas couvert en totalité et en cas de mise en charge, les eaux débordgnt sur
le terrain naturel. Par ailleurs, il n’existe pas d’accés a cet équipement qui permette d’organiser son en.'tr:a‘t?ren
de facon satisfaisante. L'évacuation des macro-déchets est actuellement réalisée a |'aide d'un camion'ﬁ\?&ro-
cureur. Enfin, 'ouvrage n’est pas bien identifié en surface, ni protégé, ajoutant des difficultés a son engretjen

et a sa maintenance. 2

L'intervention va donc consister a ; :."
- Couvrir I'ensemble de l'ouvrage, pour sécuriser l'installation et favoriser son intégratim"\.i:ia'ns

I"'aménagement du stade nautique ; e

- Créer un ouvrage de dégrillage plus efficace, composé d’un by-pass et d'un volume de rétenficsi de
500 m®. Ce dernier permettra d’abattre une partie des matiéres premiéres en suspension e:t_.des
organismes pathogénes qu’elles transportent, mais également de retenir un volume plus imgortant
des premiéres eaux de pluie (jusqu’a la pluie mensuelle) avant rejet dans le milieu (évauation des gaux

pluviales jusqu’a la pluie décennale); B
- Permettre la rétention des macro-déchets jusqu’a la pluie bimestrielle ; Teas®

- L]
- Créer un apport d’eau industrielle pour permettre un lavage régulier de I'ouvrage et évitet.tes
nuisances olfactives ; it
:....
- Prendre les dispositions pour que le fonctionnement de I'ouvrage n’occasionne pas de nuisances

acoustiques. Tests

Le périmetre et les accés de ce chantier seront définis en coordination avec la ville de Marseille et la dlr;-r,tlpn
de I'aménagement de I'espace public (DAEP) de la Métropole, maitres d’ouvrage respectifs des travqmpgje
modernisation du stade nautique et de voirie. Des mesures de sécurité seront prises pour accompagnegia:co-
activité sur le site pendant les travaux.Comme précisé plus haut, ce point sera supervisé par {epc-
Interchantiers mandaté par la Ville de Marseille. :

-
sssee
-

2.2.1.3 Phase JO 2024
Recommandation

Mise en ceuvre d’un plan de déplacements spécifique permettant une gestion optimale des flux de
déplacements au sein de la ville de Marseille et au niveau de ses accés.

Réponse
La mise en ceuvre d'un plan de déplacements adapté est une mesure qui est bien prévue pour la période des
épreuves olympiques en 2024.

Les grands principes de ce plan de déplacements sont décrits ci-aprés.

U puur e 2al
puurewe annexe 3 | arrege Mmunicipal
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Pour mémoire, la cafimda;nre aéjé GiII'e:de'Mav.f:éille dans le cadre des JO de PARIS 2024 s’articulait autour
de 3 secteurs pharés.gui.t!gma_\ndaiepgéé.t rédisiblément et simplement reliés entre eux :

» Le Rond Point du Prado (secteur alors envisagé pour le Village Olympique) : Parc Chanot et Stade
Vélodrome ;

» lacorniche JFK et le secteur du « stade Nautique » : La base nautique du Roucas Blanc transformée
pour I'événement en « Marina Olympique », et la corniche JFK siége de I'« espace spectateur » ;

» Le 4, secteur envisagé pour le « Live Site » sur I'Esplanade du Mucem.

La pdlitijue environnementale pronée par Paris 2024, partagée avec la ville de Marseille et la Métropole Aix-
Marseille-Provence, prévoit que les spectateurs se déplacent uniguement en transports commun ou en modes
actifs pour rejoindre les sites de compétition et le site de célébration.

CesWwail sites présentent I'avantage d'étre déja aujourd’hui particulierement bien desservis en transport en
con!r_nuh, et d’offrir des alternatives « modes actifs » attractives et conviviales. Lesquelles seront par ailleurs
beatrpep plus développées d’ici 2024.

Cettéﬁ:ganisation prévisionnelle était trés proche de celle retenue pour I'Euro 2016 puisque les trois mémes
secteuts de la ville étaient concernés : le stade vélodrome, la fan zone au J4 et la zone d'animation des plages
(debbt de la corniche JFK). Le document en annexe 4 présente une information sur les modes de déplacements
per?jang 'EURO 2016 a Marseille, et détaille notamment :

-+ Les principales arteres d’acces a la ville et au site du stade ;
.»** Les zones de stationnement et leur capacité ;
‘sse’Le réseau de transport en commun (métro et tramway) avec ses connexions aux zones de

: : .statlonnement et aux sites concernés par I'événement.
-

-
-
.
.

Aingi, 'ensemble des dispositions mises en place pour I'Euro 2016 serviront de canevas pour les J.0, que
I'expérience acquise permettra de pouvoir finement ajuster pour 2024,

sssne
.

Sur.cé:cge base, la Ville de Marseille travaille d'ores et déja avec la Métropole Aix-Marseille, compétente sur le
sujéz.clés déplacements et des transports, pour la mise en place d'un plan de déplacements lors de la période
10 2024 (été 2024).

. -
. .
L

Cefu.i ci‘sera mise en place entre 8 et 6 mois avant I'événement, et pourra comprendre notamment :
= * Des renforcements de lignes de Transports en Commun (bus, métro, tramway),
- La prise en charge des véhicules en amont de I'événement (création de parkings relais temporaires),

- Des aménagements tarifaires pour inciter a prendre les TC.

Transports en commun

Le site du stade nautique est accessible par le Rond du Prado qui est directement relié au Pdle échange des
quartiers Sud / Métro ligne 2 (Live site) et gare Bus urbaine avec les lignes 19 (David 10 minute a pied du stade
nautique) et par la Corniche J.F. Kennedy ou circule la ligne 83 qui dessert a la fois le stade nautique et le J4
(Live Site).
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Par ailleurs la Place Castellane qui se situe a 1,5 km du Ron?'ﬁgii.f‘dy'f’rado CZO mmutes a-pled ou quelques
minutes via le BHNS Castelane/ Luminy - ligne 21 aujourd’&uf-), béndlicie én plus gy.mggm (Ligne 1 et 2) et
du tramway (T3, vers le J4 - Live site). En 2025, la ligne de tramway T3 devrait étre prolongée pour desservir
la place de général Ferrié et le boulevard Schlcesing, a proximité immédiate du site du parc Chanot et du Stade.

De plus les lignes de bus 21,19 et 83, bien que bénéficiant aujourd’hui de couloirs bus spécifiques sur les trajets
concernées (partiellement pour la 83) verront leurs vitesses commerciales améliorées. En effet, dans le cadre
de I'opération « mise en accessibilité et vitesse commerciale » mise en ceuvre par la Métropole, la création
des lignes structurantes sur I'avenue du Prado est prévue, ainsi que I'extension du site propre de la ligne 83
jusqu’a la porte du « Stade Nautique ». Excepté le Métro, 'ensemble des transports en commun a préxjmité
des sites olympiques bénéficiera d’une totale accessibilité. o

. .
ssees
.

Capacité de transports en commun tous modes :
- Ligne 19 (Fréquence : 5 minutes) ; ligne 83 (fréquence 7 minutes) soit au total 2000 passage-rs-par
heure aujourd’hui avec des Bus simples "-.:
Ces bus seront prochainement remplacés par des véhicules articulés de grandes capacité, le rfol_‘d?re
total de passagers / heure devant doubler a 'horizon 2025) Ay
- Metro : 7 a 8 000/10 000 passagers par heure pour une seule ligne. By
- Tramway T3 : 3 000 passagers / heure "E:E
Soit un total (Bus + Tram + Métro) : environ 15 000 passagers par heure. e

« Modes actifs »

L’avenue du Prado dans sa totalité (Castellane / Rond-point du Prado / Rond-point du David) offre deux t&tse-
pleins larges (> 8 metres) ombragés par deux alignements d’arbres majestueux de part et d’autre de _Ii:\:gie
principale. Déja autorisés a la circulation des vélos, ces espaces propices a la déambulation devraient étre i}o'ur
2024 réaménageés pour renforcer leur caractére en modes actifs, et proposer des cheminements plemns et
vélos plus attrayants et mieux partagés

*

% Entre 20 et 30 minutes pour se rendre a pieds du Rond-point du Prado a Castellane ou au Dawa9

De méme, en paralléle du Prado 2 (rond-point du Prado / rond-point du David), les berges aménagie‘bﬂe
I'Huveaune proposent un itinéraire alternatif moins « urbain », en mode doux, ouvert aux piétons et aut vés

Le coeur de Marseille, délimité par les boulevards de Ceinture (Dames, Nedelec, Athénes, Lieutaud, Sai\;atér,
Corse, Corderie, Pasteur), verra son caractere de zone a circulation apaisée (Zone 30, zone de rencontrg et
zone piétonne) renforcé. D'ores et déja, la semi-piétonnisation du Vieux Port, la piétonnisation de la rue.: Saint
Ferréol, et la requalification de la rue de Rome permettent de relier le rond-point du Prado (via I'avenue du
Prado) a I'esplanade du Mucem par des itinéraires modes actifs affirmés.

% Environ 1H / 1H15 pour se rendre a pied du Rond Point du Prado au Mucem)

Seule la fagade maritime depuis le Mucem jusqu’au rond-peint du David ne proposait pas de liaison attractive
et satisfaisante lors de la candidature de la ville de Marseille. Depuis, la promenade Modes Actifs Littoral Sud,
qui va du Vieux Port a la Pointe Rouge en passant par la corniche JFK (ligne 1 du plan vélo Estaque /Pointe
Rouge échéance prévue en 2024) comble progressivement cette lacune. En effet, la réorganisation de la
corniche JFK permet d’offrir depuis I'été 2019 un itinéraire exceptionnel et confortable pour les modes actifs,
en surplomb de la mer et sans obstacles a la vue.

%+ Environ 1H / 1H15 pour se rendre a pieds de David au Mucem)

Vu . - .
pour etre annexé a Parréte municig
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En complément de ces Lt!r.!era.anes:e_tﬂés:ﬁf?yeh&.deployes pour structurer les déplacements durant les JO
2024, le réseau « levélo » (vélos en libre-service) déja existant, enrichi par des stations de rechargement
électrique (vélos et voitures) d’ici 2025, participera a la réussite de I'événement. Il est a noter qu’une station
« levélo » est prévue a 'entrée du stade nautique dans le cadre des travaux de voirie réalisés par la Métropole

a cet endroit.

Afin de déterminer les éléments concernant la fréquentation attendue sur le site (type et nombre de visiteurs,
via I'aéroport, le train, les cars ou véhicule particulier), et d’affiner les dispositions organisationnelles retenues
(pér:ihgé}res de sécurité interdit a la circulation aux abords des sites, organisation des acces au stade nautique
depu:is }a corniche, etc), I'élaboration du plan de déplacements sera conduite en collaboration avec
I'organisateur.

2.21t:4° Phase Héritage

La ise en service du nouvel équipement, plus largement dimensionné, va créer une attractivité
Supi;la.rientaire et par conséquent une fréquentation supérieure.

Con.ca.r:.lant I'usage courant du site (hors événement), on passe de 500 personnes a un effectif de 600 a 800
persoJines.

Les:ainénagements de voirie réalisés a proximité du site par la Métropole ont pour objectif de faciliter la
gesffdh:du trafic dans le secteur mais également d’améliorer la desserte immeédiate de |'équipement.
Par'ai.lléurs, a I'échelle de la ville, les projections de développement du réseau de transport en commun et de
modas actifs (décrits plus haut pour la phase JO) doivent permettre d’assurer une meilleure desserte des
quatidss attenants, de faciliter 'usage des modes actifs, et ainsi de progressivement réduire le nombre de
voigi:réos en circulation dans I’'ensemble de la ville.

***3.2.2 Gestion des déchets

2.2Z2.1 Phase travaux

En.;if\p;se travaux, le groupement a prévu la mise en place d'un schéma d’organisation et de gestion des
déébett (SOGED) dans une optique de gestion durable des déchets de chantier.

Cesghéma précisera les options de valorisation mises en ceuvre, les procédures de collecte, de transport et
de t,.raiiement selon les typologies de déchets identifiées.

2.2.2.2 Phase JO 2024
Recommandation

Mise en ceuvre d’un plan de gestion des déchets, afin notamment d’estimer les volumes générés et d’'améliorer
la logistique ainsi que le stockage intermédiaire avant prise en charge par la collectivité.

Réponse

La mise en ceuvre d'un plan de gestion des déchets adapté est une mesure qui est bien prévue pour la période
des épreuves olympiques en 2024.

La gestion des déchets produits par I'événement dans I'enceinte du stade nautique et des installations
temporaires est a la charge de PARIS 2024. Néanmoins, dans les conventions cadre qui seront signées fin 2021
et qui lient d’'une part la Ville de Marseille et d'autre part la Métropole Aix-Marseille a PARIS 2024 pour le
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déroulement de I'événement, des dispositions seront ﬁr’e‘wEE' 8ur "que ‘la Witropele, dont c'est la
.-. L] L]

compétence, mette en place un plan « déchets » adapté, en concectatlon-avec la \Jlllo et-l’organlsateur La

question de la gestion globale des déchets produits par I’evenement, al'intérieureta I extérieur des enceintes,
est en question.

Actuellement, les rotations de collectes sont organisées selon les fréquences suivantes :
- déchets ménagers : 3 fois par jour,

- papier/carton/emballages : 1 fois par jour,

-verre : 1 fois par semaine.

Les échanges sont en cours entre PARIS 2024, la Ville et la Métropole pour la définition de ce plan, en féhgtion
des besoins qui auront été identifiés. .t

Les dispositions prises concerneront notamment :

- Lacollecte a I'intérieur des enceintes olympiques, et a leurs abords immédiats,

- Les stockages intermédiaires avant enlévement,

e
een

. e
esee seese

- Lerenforcement des rotations de véhicules de ramassage,

- La mise a disposition de personnel de nettoyage supplémentaire aux abords des sites. $es

2.2.3 Qualite des sols E

Recommandation

Procéder a une analyse des risques résiduels suite a la dépollution du site pour garantir une qualité de§ sols
conforme aux usages.

Réponse g

Suite au diagnostic de pollution des sols réalisé dans le cadre des études (cf. Diagnostic pollution réalis@ par la
société GEOTEC en septembre 2018 — Annexe 13 a I'Etude d’impact, et campagne de sor:mda.ges
complémentaires en septembre 2019 -annexe 14 a 'Etude d’impact), les teneurs en hydrocarbures péb:\Fént
étre qualifiées de faibles, puisqu’elles sont inférieures aux seuils d’acceptation en ISDI — Installat!on'pe
stockage de déchets inertes. 3.::.

Ainsi, dans le cadre des études de projet, le groupement titulaire du marché de conception—réalisatioirp'(mr
les travaux terrestres, a prévu que, pour stopper tout transfert de polluants vers les futurs usagers et ajnsi
éviter tout impact sanitaire : .

e Aucune excavation de terres ne sera réalisée,

» Les éventuelles traces de pollutions identifiées dans le sol au moment de I'analyse de risques résiduels
seront confinees :

o Sous les voies de circulation en grave ciment,
o Sous les espaces verts auxquels de la terre végétale sera rapportée sur 20 cm,
* Lacuve de gasoil enterrée sera inertée et évacuée, le trou d’excavation sera comblé avec de la grave-
ciment, la voie de circulation passera par-dessus.

- i
Pouretre annexé a I'arratg municipal
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2.2.4 Pays‘ége
Recommandation

Compléter I'étude d’impact par linsertion d’illustrations séquentielles (depuis la Corniche jusqu’au parc
balnéaire du Prado), afin de rendre compte de I'insertion paysagére du projet.

Réponse

Les flg'w?lents qui permettent de répondre a cette recommandation ont été produits dans le cadre de la note
a F'at:terition de la Commission départementale Nature, Paysage et Sites (CDNPS) qui présente dans le dossier
de demande de permis de construire, sur le secteur sud, et qui fait partie du dossier d’enquéte publique.

La rglinjon de cette commission le 29 juin 2021 a donné lieu a un avis favorable (consultable dans le dossier
d'eo.quéte publique).

see
s »

Les*Johnées présentées ci-aprés sont extraites de la note CDONPS du permis de construire

Un projet topographique, hauteurs et épannelages.

La série de coupes ci-aprés montrent les séquences autour du plan d’'eau et le rapport de hauteurs
qu’entretiennent les batiments avec les abords immédiats du site.

01

. . 02

Repérage des coupes — Epannelage autour du plan d'eau
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Coupe 01 sur le batiment Courbet surplombé par la corniche Kennedy et la colline du Roucas Blanc

|
|
| m
r
|

Coupe 02 sur le Pole division technique surplombeé par la tour de logement de la promenade Georges Pompidou

|

|

‘ L IJ | I | teats
/1 | E..:.

Coupe 03 sur le Pdle associations surplombé par les maisons de l'autre coté de la promenade Georges Pompidou

Coupe 04 sur I école municipale de voile surplombée par la butte du Parc Balnéaire du prado

La hauteur des batiments projetés a fait I'objet de nombreuses réflexions de la part des concepteurs. Au-dela
d’un strict respect de la réglementation urbaine dictée par le PLUI, le souhait d’insérer les batiments dans la

topographie du site a répondu a la volonté de minimiser au maximum I'impact visuel de ces derniers depuis
le parc balnéaire et depuis la ville.

< pulretr 2 3 ote ici
€ annexe a l'arréte Municipal
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Illustrations séquerttiéestdepul? 14 C87diateSjusdd au parc balnéaire du Prado

‘ :
Vue;dy.stade nautique depuis la Corniche Kennedy

Vue de la Promenade G. Pompidou. A droite le batiment du Péle d’activités nautigues
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Vue éloignée depuis le parc balnéaire, vers le nord

"+ mie Atre annexé 3 I'arrété municinal
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2.2.5 Gestlof*des eawxrs:eei:,

Deux types d’eaux usées seront rejetés dans le réseau a I'échelle de la base nautique : eaux issues de |'aire de
carénage et eaux sanitaires des batiments.

L'aire de carénage concerne le nettoyage de bateaux semi-rigides (donc sans peinture toxique), qui seront
nettoyés au jet haute pression sans adjuvants. Les eaux issues sont récoltées et envoyées en cuve de
traiﬁa:nﬁ:nt avant rejet dans le réseau EU.

Pou.rul:ai eaux de carénage/ringage en phase JO: Apreés I'événement, les bateaux suiveurs et liés a
I'orgﬁ;l'isation seront sortis du bassin par la zone technique (a I'aide de la grue) et rincés rapidement, avant
d’éw'e.}pis sur remorgue, puis évacués hors site. On estime a 300 le nombre de sorties de navires sur une
dizaip:e de jours, soit en moyenne 30 bateaux rincés par jour, soit un volume d’environ 6 m? par jour (moyenne
de ].OElF/bateau), soit en débit environ 0,2 1/s.

Pourkeeeaux de ringage en phase Héritage : Les bateaux de la Ville de Marseille sont rincés a raison de 2 unités
par jbur, ce qui représente entre 1,6 et 4,8 m*/jour, soit un débit moyen d’environ 0,1 I/s.

En cags de pluie, seule I'eau de I'aire de carénage (180 m?) sera envoyée dans le réseau EU, aprés passage dans
la cuve de traitement des eaux prévue dans le projet. Le débit de fuite maximal calculé pour une pluie
décze_l:upale est de 22 |/s mais, apres écrétage de la cuve de traitement des eaux de carénage, le débit de fuite

est.2stimé a 1 1/s donc acceptable pour le réseau EU.

Pouytles eaux sanitaires issues des batiments, et selon la fréquentation prévisionnelle du site (cf. point 2.2.5.2),
I'augméntation des débits rejetés dans le réseau sanitaire métropolitain a été évaluée a 2 L/s en pointe et a
75 .n-é}fen moyenne. Avec cet apport supplémentaire, la saturation du réseau sanitaire local, atteint 30 % en
po'uit.eéSelon les données issues de I'exploitation, et de la modélisation, cet apport supplémentaire n'influence

pag {esfonctionnement du réseau, par temps sec comme par temps de pluie.

A Féchelle de la station d’épuration de I'agglomération de Marseille, cet apport supplémentaire n’est pas
sigrﬁfi&:\tif. Cette station a une capacité de 1,86 million d’équivalents habitants. Elle peut traiter un débit de
325 500 m?/j et son débit de référence (dépassé moins de 18 fois par an) est de 283 440 m?/j. Cet apport
supplémentaire représente 0,01 % du débit de pointe journalier et 0,1 % de la capacité de la STEP.

En phase JO, le nombre d’usagers sur le site est évalué a environ 1500 personnes.

En phase Héritage, le nombre d'usagers sur le site est amené a étre augmenté par rapport aux usages actuels,
du fait du redimensionnement des installations.

L'usage actuel en fonctionnement quotidien en période estivale est estimé a prés de 500 personnes pour les
secteurs nord et sud, décomposé comme suit :

e Agents municipaux : 110 personnes ;
® Publics accueillis par le Centre Municipal de Voile : 180 stagiaires ;
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Mémoire en réponse a l'avis de la Mission Iiéb‘énalé-d’imforigé-elzwifonnementale
Provence-Alpes-Cote d’Azur du 30 juin 2021 (202.1APPACA37L2889)" .t

Modernisation du stade nautique du Roucas Blanc a Marseﬂle "' * 3 = 3
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* Associations (public et encadrants) : 50 3 100 perséﬁﬁg-s:,"
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® Pdle France Voile : 55 personnes ;

En fonctionnement événementiel, le site pouvait accueillir jusqu’a présent entre 1000 et 1200 personnes.

Le réaménagement de I'ensemble du site et la construction de nouveaux batiments vont permettre
I'augmentation de |'offre de service au public en termes d’activités nautiques dans ou a partir du stade
nautique. L'accueil du public, comme la capacité du Pole France Voile vont augmenter.

A termes, dans la configuration d’héritage, le site devrait ainsi accueillir plus de 800 person'ne§ en

fonctionnement courant (personnel, athlétes, et publics pratiquants), décomposé comme suit : e
e Agents municipaux : 65 personnes ; :'"'
e Publics accueillis par le Centre Municipal de Voile : 300 stagiaires ; .:"-
e Pdle Nautique (associations) : jusqu’a 250 personnes, il est cependant estimé un fonctionnemént
courant de 100 a 150 personnes ; : :.E
e Podle France Voile : jusqu’a 180 personnes, il est cependant estimé un fonctionnement courant dg

90 personnes. e

sssas

En fonctionnement événementiel, la jauge maximale est celle du temps des JO 2024 qui pourra accueillir$1,500
personnes. La nouvelle capacité d’accueil du site présente donc une augmentation d‘environ 60 % par rapport
a I'existant, essentiellement concentrée sur le secteur sud. C

L]
.
L]
Le dimensionnement des réseaux d’eaux usées a été effectué en fonction du nombre d’équipements sagitaites
see
répondant a I'évolution des effectifs dans les batiments en phase courante, et pouvant également couyjr Jes
L
besoins en phase événementielle, ainsi que sur les bases réglementaires du DTU 60.11. Sur le site suq; les

débits probables ont été estimés pour les batiments a 11 I/s auxquels se rajoute le débit de |'aire léggre de
carénage de 1 I/s, soit un total de 12 I/s.

Il est a noter que les équipements du projet auront des débits de consommation, et donc de rejet, inférieurs
a ceux du DTU. L'installation sera donc réglementairement surdimensionnée en phase héritage. el

Les perspectives actuelles concernant I'évolution de la fréquentation de la base nautique ne comprontattant
pas la capacité du réseau a transférer les effluents supplémentaires jusqu’a la station d’épuration, ni la
capacité de ladite station a les traiter. H

pour etre annexé a l'arrété municipal
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Mémoire en repons T-evns-de'le Mission Régionale d’Autorité environnementale
Provence-Alpgs-Gbte d Rzurdu 3G1ain 2021 (2021APPACA37/2889)
Modernisation dustade.nauthne ch Roucas'BIanc a Marseille

ANNEXES

Annexe 1
Localisation des stationnements a proximité du site du stade nautique du Roucas Blanc

Annexe 2
Axes de circulation structurants et trafic journalier associé - Aix Marseille Provence Métropole

Annﬂxe?
Compjages effectués sur la corniche J.F. Kennedy — Aix Marseille Provence Métropole — juin 2019

. .
LA

Anngxe’a
EUF{O-2§)16 a Marseille — Information pour faciliter les déplacements - Aix Marseille Provence Métropole

Anr}égk_s
Plariming schématique des opérations de travaux sur le site jusqu’en 2025
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JEUX OLYMPIQUES PARIS 2024

Réalisation de la marina olympique sur le stade
nautique du Roucas Blanc

Bilan de la concertation préalable
5 au 25 septembre 2019

Marina - Bilan de concertation préalable 1/26
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Vu les articles L 103-2 et suivants et R 103-1 8° du code de l'urbanisme qui prévoient que soit
soumis a concertation préalable tout projet dont les ouvrages et travaux correspondants
concernent plus de 2 000 m?,

Vu l'article L 103-3 du code de 'urbanisme qui précise en outre que lorsque la consultation est
rendue nécessaire en application de l'article L 103-2, les objectifs poursuivis et les modalités de la
concertation peuvent étre précisés par le Président de l'organe délibérant de I'établissement public
compétent,

La Ville de Marseille a adopté la délibération n° 19/0618/DDCV du 17 juin 2019, approuvant le
lancement de la concertation préalable relative a la réalisation de la marina olympique sur le stade
nautique du Roucas Blanc, et précisant les modalités de cette concertation.

Cette concertation préalable visait a informer et associer le public a ce projet d'aménagement en
recueillant ses besoins, ses idées et propositions dans un objectif de consolidation du programme
des aménagements.

Le p'ré'sént bilan expose de maniére synthétique le contexte du projet, les modalités de la
concertation et de sa mise en ceuvre, les observations formulées selon les différents moyens mis a
dispgsition du public, et I'état des principales observations a intégrer dans le projet.

sws

Sont:censignés en annexe les différents éléments produits lors de la concertation.

Marina - Bilan de concertation préalable 3/26



Le Projet e it iy ol

En 2024, la rade de Marseille sera le théatre des épreuves nautiques des Jeux Olympiques. Ces
épreuves se dérouleront du 26 juillet au 11 aot 2024.

La marina olympique se situera sur le stade nautique du Roucas Blanc dans le 8*™ arrondissement.
Cet équipement a vocation sportive est un pilier de I'offre nautique sur le territoire.

Il permet une pratique annuelle des activités nautiques pour tous publics, tout en offrant une
modularité propice a I'accueil d'événements de grande envergure.

Datant des années 70, il nécessite un réaménagement qui - en réponse aux besoins olympiques -
permettra de conforter sa vocation sportive et offrir ainsi un projet d‘héritage fort pour les
Marseillais.

Les principaux objectifs liés a la réalisation de la Marina sont les suivants :

* Répondre aux besoins liés a I'accueil des Jeux Olympiques de 2024 par la création de locaux
neufs, qui une fois les Jeux Olympiques terminés, permettront de développer un projet
d’héritage axé sur la diversification et I'extension de I'offre municipale,

* Conforter le fonctionnement du Pole France de Voile et I'Unité de Surveillance et de
Prévention sur le Littoral de la Police Nationale

* Prendre en compte l'insertion dans le site et le paysage, et I'environnement littoral fragile
dans lequel le projet prend place. RN

* Améliorer I'accessibilité des locaux pour les personnes a mobilité réduite. ¥ %

* Traduire les ambitions environnementales de la candidature francaise aux Jeux Olympiques
et Paralympiques 2024 et anticiper la future réglementation environnementale . '

* Limiter au maximum les colts de réalisation et de gestion de I'équipement. -

La réalisation de la Marina olympique fait l'objet d'une consultation de conception réalisgl‘io:n en

cours. e
Le programme de la Marina olympique sera communiqué prochainement aux 4 candidats réténus
pour présenter une offre. Le projet sera connu au ler semestre 2020.

Le programme prévoit la réalisation d’environ 8 000 m? de batis, et le réaménagement de 22600m?
d’espaces extérieurs regroupant les fonctions nécessaires a la mise en place d'un projet anshitieux
pour et apreés les Jeux.

L'insertion urbaine, architecturale, paysagere et fonctionnelle est la clé d'entrée du progfanf‘me.
Elle conditionne une grande partie des objectifs de qualité du projet. Dans celui-ci, des espacés et
parcours extérieurs confortables seront favorisés. .

Les ambitions de PARIS 2024 et de la Ville de Marseille sur cet ouvrage sont de réaliser ur:i,aj'.ojet
économe en énergie, bas carbone et peu polluant, lors de sa réalisation et en gestion cdurahte.
Le chantier sera mené en veillant a réduire les nuisances pour les riverains, a apporter un %.‘oin‘ort
optimal pour les usagers, tout en assurant des conditions de sécurité et sanitaires opfirgales
pendant 'ensemble des phases de travaux. e

Marina - Bilan de concertation préalable 4/26
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La Ville de Marseille vise pm& ce wo;et & detnartht' BDM- (Batument Durable Méditerranéen), avec

I'obtention a minima du mveau argent et Ies grereqqns du niveau or.

Par ailleurs, le projet presental‘lt une forte’ ;peci}lcrl'e: a‘l.rsages extérieurs, il s'inscrira comme pilote

pour le développement de la gr'illé‘d éValudtion'BDM « Equipements de plein air », en liaison avec
I'association Envirobat BDM.

Au niveau énergétique et dans un souci d’excellence environnementale, le projet devra présenter
un bilan énergétique et environnemental trés performant, et y associer une simplicité d'usage. Le
niveau minimal a atteindre est E3 - C1. Le projet devra favoriser les matériaux naturels, le bois et
les matériaux biosourcés et locaux.

Concernant les acces, les points d'entrée a la Marina seront modifiés afin de sécuriser les flux
piétons et véhicules tout en permettant une meilleure fluidité de la circulation aux abords. L'étude
pour la création d'un giratoire au droit de la rue Commandant Rolland est en cours par la
Métropole Aix Marseille Provence.

Des travaux de réseaux (électriques, assainissement) seront également réalisés afin d'améliorer la
desserte en énergie et I'assainissement du site.

Enfin, des travaux maritimes sur le bassin de la base permettront d’améliorer et de sécuriser son
fonctionnement afin de disposer d’'une surface d'évolution optimisée pour les besoins des Jeux et
pour l'apprentissage des activités nautiques aprés ceux-ci.

.
. -
. .
. -
e

.
.
.
.
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Les modalités de fa toncért'a_trpn
L'annonce publique de la concertatioh ...: : . et ‘..:
La concertation a été annoncée par différents moyens :
* Un communiqué de presse a été o
transmis aux médias locaux . Un avis a l_‘__ !

été publié dans la presse locale les 5,
6, 13, 20 et 24 septembre 2019.

AVIS DE CONCERTATION PUBLIQUE

Jeux Oly

pige de X004 - g nt de (3 Maring olympique
Marseille, 1" srrondisse ment

* Une information dans les boites aux o Aot SPYNREAMEDY s S0 B P, o el il e o e
Marsedie » approuve i MmOdaités O¢ @ (ONCETATON pubbgue. présisbie & ia reaination

lettres ou en facade d'immeuble des 9018 Maring chympioue. Leube su R as Bianc dam e £ wrondnement de Maredie

résidents du secteur a été effectué la Cette conceraion pubinue. reabues sy thre & Code de urbaname. 1o derouiers du
. e e - jeudi § septembre 2019 inchus au mercredi 25 wptembre 2019 inclus

semaine précedente Ie. démarrage de e oo v

la période de concertation. e s e

4 la Mairie du £ sectewr, 175 rue du Commandant Rolland, 13008 Marseilie

Une deurst me reunion d¢ préventstion du proget 1e hendra
le mardi )4 weptembie o 18 hewrey
i la Direction de l» Mer, } Promenade Georges Pompidou, 13008 Marseille.

* Un affichage a été demandé auprés Ou joud § sptembre 2019 & mercredi 25 seplembre 2019 inchs, wn dosser de

présentabon du projt ! un regnlre Sesling & recevor el chiervations seront ma A la

des commercants du secteur. Un duposition du public dans les beus pubiics suvants . .
affichage a également été mis en place * N S — $ %’
sur les abribus entre la Marina et le ARSI e I . S et
Rond-Point du David, mais a été retiré C e e, .
au bout de quelques jours par la e e
. wg Du jeudi § bre 2019 au d 15 sep 2019 inchn, let diéments du o
societé Decaux. dossier saront conusitables sur le site internet de la Ville de Marseile A Fadresse juwiite. *

et/ wevew macieifie. B ot 0 publc pourra formuler 185 ODIRTVEtIONS BT PrOPOLILIONS Dl 8 &
voue dlectrongue & Fadreue fuvante: Wﬁmﬂmﬂ_- ooo

.ll
.

. »
. .
.
ssaee
. &

* Une invitation aux réunions publiques a été adressée par la mairie du 4™ secteur ati CIQ

Saint Giniez Prado Plage. -

- -

* Les affichages légaux ont été effectués en Mairie de 4°™ secteur, 125 Rue du Commahdant
Rolland, 13008 Marseille et a la Direction Générale Adjointe Urbanisme Fongier et

Patrimoine, 40 rue Fauchier, 13002 Marseille. oTet

+ L'annonce de la concertation a été publiée sur les sites internet de la Ville de MarsejHe et
de la Mairie du 4°™ secteur.
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Afin de faciliter I'acces a I'infathatibn difféiettes Sifils opt été mis en place :

* Des panneaux de prédeatatien du p'rejef en ifﬁcﬁage permanent :
en mairie de 4°™ secteur (du 5 au 26 septembre inclus) et a la v
Direction Générale adjointe urbanisme, foncier et patrimoine (du A
5 au 25 septembre inclus). Ces panneaux présentaient : ===

© Le contexte du projet.

© Les objectifs attendus du projet.

Un plan de situation, de la zone et des ses aménagements.
Un plan foncier des différentes parcelles.

Les principes d'évolution urbaine.

Les éléments du PLUI concernés.

Les références réglementaires.

@]

o

o o0 0O

Ces panneaux étaient téléchargeables sur le site de la Ville.

* Des registres, mis a disposition du public dans les lieux d'affichage.

- .
. =
.

+.:.ldne adresse mail dédiée destinée a recueillir les avis :

tene

*=woncertation-marina-olympique @ marseille.fr
.

: Peux réunions publiques avec les habitants et acteurs locaux, animées par les techniciens
.._:c.ie la Ville en charge du projet et des élus.
?ﬂ Le jeudi 05 septembre a 18 heures a la Mairie du 4*™ secteur, 125 rue du Commandant
*.*  Rolland, 13008 Marseille en présence du Maire de secteur.

Le mardi 24 septembre a 18 heures a la Direction de la Mer, 2 Promenade Georges
Pompidou, 13008 Marseille en présence de I'Adjoint délégué a la Mer, au Littoral, au

Nautisme et aux Plages et des techniciens de la Ville, de la Métropole et de I'Etat en
. charge du dossier.

sede sune s
..

aew o)

ense

... Ces deux réunions publiques ont permis de présenter le projet, d'échanger avec le public et
... de noter les observations.

...1a deuxiéme réunion a permis d’apporter des réponses aux questions posées lors de la
_+"premiére séance et de fournir ainsi des compléments d'information.

.. ..
. .. .
. . .

. . .
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Le bilan quantitatif ---

Les deux réunions publiques ont respectivement réuni 50 et 45 personnes.

Bien que modeste la participation reste représentative de la population locale (diversité d’age,
actifs, retraités, résidents, associatifs...).

Un manque d'information en amont (notamment par un affichage sur les plages du Prado) a été
souligné par certains participants, qui ont indiqué ne pas habiter le secteur, ne pas lire la presse,
ne pas consulter les sites internet de la Ville, et ne pas se rendre chez les commercants aux
alentours de la Marina, mais fréquenter la plage.

Bien que cette information ait été accentuée entre les deux réunions publiques grace notamment
aux avis publiés dans la presse et a 'affichage permanent en mairie de secteur, la participation a la
réunion du 24 septembre n'a pas été plus importante.

L'information par le site internet a été consultée par 500 personnes.

Le bilan qualitatif

L'organisation de deux temps d'échanges avec le public a permis d'informer sur le projet et de
répondre aux questions du public. Ces rencontres ont été l'occasion d'expliquer le pr‘b;et sa
justification, les procédures en cours, le calendrier de 'action et de préciser les enjeux, -, 3

Lors de la premiére réunion publique du 5 septembre, de nombreuses questions ont été: po$ées
par le public. Ces derniéres ont été travaillées par les équipes techniques entre les deux rédsfions.
La réunion du 24 septembre a ainsi permis d'apporter des réponses claires et argumentée.s.. Les
techniciens des services de I'Etat (DDTM 13) et de la Métropole (Direction de IUrbanlsméJ ont
participé a cette deuxiéme réunion afin de répondre aux questions posées durant la concertahon
sur leurs domaines de compétence.

Les échanges se sont déroulés dans une ambiance calme et constructive.

-
LR L]

Les remarques, observations et suggestions ne remettent pas en cause les fondamenteiuk‘ du
projet. Elles ont cependant été étudiées afin d'étre intégrées dans la réflexion qui sera me‘neé en
vue de la réalisation de la Marina.

Marina - Bilan de concertation préalable 8/26
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Uinformation liée au projet :s~ , ¢ "% & :--g '--i

Les participants ont pointé une information insuffisante sur le dossier, en régle générale, et
demandé que l'information sur le projet soit élargie, en s’appuyant sur plus de relais locaux.

Un affichage d'une information sur le projet aux abords du site et sur les espaces annexes
pratiqués par les habitués a été demandée (plages de Prado Nord).

Hors phase de consultation obligatoire, une information réguliére de I'état d'avancement du projet
est également souhaitée.

Les orientations d'aménagement :

De nombreuses questions ont été posées, concernant la constructibilité du site et les principes
d’'aménagement. Les questions principales portent sur :

» La taille du projet et son usage. Il a été demandé de préciser |'usage des surfaces baties
projetées, en phase olympique et post Jeux.

La Ville de Marseille a expliqué en retour la démarche de programmation qui a permis de mettre en
concordance les besoins liés au cahier des charges des Jeux Olympiques et les besoins post jeux, liés
a la vocation sportive du site et au projet d’héritage que la ville souhaite construire.

£.* e PLUL.

**++{ Suite 3 la demande faite par la Ville de modification dans le PLUi du réglement de la
-« zone UesN pour y autoriser des équipements et des hébergements, il résulte des
*** inquiétudes sur le devenir des batis de la Marina, et leur possible conversion en

" logements. Plus largement, les usagers rappellent leur attachement a ce que les plages

de Marseille ne deviennent pas une zone constructible.

LR -

.
-

La Vitie de Marseille a expliqué en retour que la demande de modification du PLUi a été faite afin
que -a'qﬁd-ci soit en adéquation avec la nature du projet. Le zonage UesN ne permettait en effet pas
dani{in premier temps l'implantation d'équipements sportifs, ni de logements, alors que c'est dans

ce zgMage que vont étre réalisés la Marina et une partie du village olympique.

o Des questions sont posées sur les implantations des futurs batiments, leur hauteur et
leur volumeétrie, ainsi que sur leur insertion paysageére. Les administrés ont indiqué lors
. + de cette concertation leur attachement aux espaces paysagers du Parc balnéaire du

:':. Prado et demandé que I'insertion des batiments dans ce paysage soit une priorité du

: programme.

La Villet de Marseille a indiqué que le futur projet n'était pas encore connu, puisqu'il est I'objet
d'urfe, consultation de conception réalisation en cours, et qu'elle ne peut pas en indiquer pour le
moment l'implantation précise, ni les volumes. Elle a également rappelé que la hauteur des
bc’:t#i;éérts est limitée a 10 métres dans le PLUI. Elle a également confirmé que l'insertion paysagére
est gme:des priorités du projet.

(RN

2 .devillage olympique. Y a t-il une volonté de développer une offre d’hébergement sur le site
* ‘apreés les Jeux Olympiques ?

La Villé de Marseille a exposé le projet du village olympique tel qu'il est étudié & ce jour, qui est
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intégré a la marina et les avantages que ;,‘efa'rep‘resd'ate Iurf te.'de heu absence de "voies
olympiques" dédiées pendant les 15 jours Bepreuves g; dqng recﬂ;crm des nuisances pour la

population, sécurisation d'un seul périmétre.. )‘ _:E. :E.. see : .

Il @ été précisé que seules seront conservées d#ins k3 bi‘:?hneﬁt sifué’éhtr’é le Club La Pelle et le NH
hétel quelques chambres a destination exclusive des athlétes qui viendront s'entrainer sur le site.
Aucun logement destiné a des particuliers ne sera réalisé sur le site.

L'impact des travaux :

» Des questions ont été posées sur les conséquences du projet sur les espaces attenant a la
Marina.

La Ville de Marseille a précisé que le projet est en interface avec |'Avenue Georges Pompidou et
avec le Parc balnéaire. L'entrée du stade nautique sera réalisée au niveau du croisement avec la
rue Commandant Rolland sous forme d'un giratoire (sous maitrise d'ouvrage de la Métropole).

Un lien fonctionnel entre la Marina et les plages de Prado Nord sera recherché sans modifier pour
autant la vocation balnéaire de ces plages apres les Jeux.

» Des questions ont été posées sur l'impact des travaux en terme de nuisances pour les
riverains et pour les professionnels du quartier. Les commergants du secteur souhaitent
que la circulation soit maintenue notamment sur la Promenade Georges Pompidou en
phase de chantier, et que le stationnement des véhicules des entreprises intervenant sur
les chantiers soient organisés de maniére a laisser du stationnement disponible de'vE:irie
pour leurs clients.

La Ville de Marseille a pris note de ces observations et les intégrera dans les document.s de
consultation des entreprises

Le devenir du site et I'héritage aprés les Jeux olympiques :

» Le dimensionnement du projet et I'héritage laissé 3 Marseille par I'accueil des Jeux Qrf*fait
l'objet de plusieurs questions. Les interrogations portent sur |'adéquation:’:des
aménagements envisagés avec le projet de devenir du site, et sur l'intérét d’allouer apres
les Jeux une partie des locaux construits sur cette zone littorale a des foncttons

administratives plutét qu'a un projet intégralement lié au développement du nautisme.

La Ville de Marseille a indiqué que le site du Roucas Blanc avait une vocation mulh’-usqg’es: et
accueillait un service municipal gestionnaire du littoral, dont un grand nombre de niissions
nécessitait d'étre proche d'une mise a I'eau et des plages. Elle a également indiqué que la vdggfion
du Roucas Blanc a étre un équipement dédié a la découverte de la voile et aux pratiques nautiques
sous toutes ses formes sera conforté aprés les Jeux. Le développement d'une offre nciutiéue
qualitative, I'augmentation des pratiques et leur diversification post JO sont des axes forts_gdu
projet d’héritage que les services municipaux sont en train d'élaborer. ¥

> Des précisions ont été demandées sur le devenir des associations fonctionnant sur le-sme et
sur leur intégration dans le futur projet d'animation, notamment en ce qui conceme.-!es
associations proposant une pratique de la voile aux personnes atteintes de handicap. :- "

La Ville de Marseille a indiqué qu'en phase de travaux les associations présentes sur site devaient
trouver une autre localisation, et que ce point a été signalé a toutes les associations depuis
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plusieurs années. Apreq 3(35 Jéux 'Ie §1te sbra brﬁ‘hﬂe e‘rz partenariat avec le mouvement sportif et des

associations, dont la pre,sgnce_ durJg.(quam pub IC sera soumise a mise en concurrence dans le
cadre d'un appel a prq;ets. ;Confo-rqyem@.nt"cidx__\zareurs des Jeux de Paris 2024, une grande
attention sera portée a laccessibilité dis 63t e? des activités qui y sont pratiquées, pour tous les

publics.

Les points de vigilance :

La concertation a permis de faire ressortir les points auxquels le public porte une attention
particuliére. Les demandes portent sur :

* Une meilleure information du public concernant le projet dans sa globalité, et ses
différentes composantes : la Marina, mais aussi le village, I'espace spectateurs, les travaux
qui seront menés pour permettre |'accueil des Jeux en 2024, et les conséquences pour les
riverains et commercants du secteur.

* Le maintien de l'usage balnéaire des plages, et la non constructibilité du littoral a des fins
de logements.

* L'intégration du projet dans le paysage existant sur le parc balnéaire, et le respect, dans la
mesure du possible, des buttes paysagées présentes a proximité de la future Marina.

. Un projet d’héritage de la Marina olympique en lien avec la vocation balnéaire du site.

La Vil]e §ie Marseille intégrera I'ensemble de ces demandes trés pertinentes et conformes a I'esprit
des Jetix de Paris 2024 dans sa communication sur le projet, et dans les consultations a venir.

.
.
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» Délibération relative aux modalités de édﬁcér't'eg:"m, R SR

* Certificats d'affichage DGAU , mairie 4° secteur.
* Qutils de concertation
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EXTRAIT DES REGISTRES DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL

Séance du 17 Juin 2019

PRESIDENCE DE MONSIEUR Jean-Claude GAUDIN, Mawe de Marseulle

L Assemblee formee, Monuiewr le Mawe 2 ouvert 12 seance a laquelle ont ete presents 90 membres

19/0618/DDCV

DIRECTION GENERALE DES SERVICES - DIRECTION DELEGUEE AUX JEUX OLYMPIQUES ET
AUX GRANDS EVENEMENTS - Jeux Olympiques 2024 - Modalités de la concertation.

19-34220-DGSE

Monsieur le Maire, sur la proposition de Monsieur FAdjoint délégué a la Mer, au
Littoral, au Nautisme et aux Plages, soumet au Conseil Municipal le rapport suivant :

".“ Le 13 septembre 2017, les membres du Comité international Olympique (C10) réunis
« @ Lima (Pérou) ont décidé & 'unanimité de confier lorganisation des Jeux Olympiques et Paralympiques
de 2024 a la Ville de Pans.

itz La Ville de Marseille est le site hite des épreuves de voile pour les Jeux Olympiques
*+ de Pans 2024. Pour accueillir ces épreuves, la Ville de Marseille a lancé en février 2019 une consultation
2 pour la conception et la réalisation de la Marina du Roucas Blanc.

. Les ouvrages et travaux comrespondants concemant une empnise de plus de 2 000 v,
.'.'. les articles L. 103-2 et suivants et R. 103-1 8° du Code de 'Urbanisme prévoient que ce projet doit étre

“e*s" soumis & concertation préalable.

sBes sean
- .

Rt Ce projet ne sera pas soumis @ concertation au litre du Code de Environnement,
ase lartice
¢+ ¢ L.121-15-1 de ce code précisant que la concertation au titre du Code de Urbanisme exciut celle au fitre

* * du Code de lEnvironnement (les modalités des 2 concertations étant similaires).

L'articie L.103-3 du Code de NUrbanisme énonce que les objectifs poursuivis et les
*, modaliités de la concertation doivent éfre précisés par délibération du Consedl Municipal. Tel est l'objet de
2.%.* laprésente délibération.

Y - Enjeux de la concertation

.':‘. La concertation préalable régiementaire poursuit fobjectif d'informer et d'associer le
“ees’ public au projet d'aménagement olympique marseillais.

E. = Elle permetira de

..'.: - donner accés au public, aux associations et riverains @ une information claire et
«,* ¢ actualisée du projet |

o ae Signé le 17 Juin 2019 13
e Regu au contrdle de légaiité le 20 Juin 2019
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- permettre au public de formuler ses observations.

Il = Durée de la concertation

La concertation préalable se tiendra du 5 septembre 2019 au 25 septembre 2019

1l — Modalités de la concertation préalable

Les modalités de la concertation préalable envisagées sont les suivantes :

- information par voie de presse de la concertation ;

- mise 4 disposition & la Mairie de Marseille ainsi que dans la Mairie du 4*™ sectewr
:mum‘mmammdmmm.mwmm

- mise en place dans les différents lieux évoqués ci-dessus d'un registre destiné a
recevoir les observations du public |

- mise a disposition sur le site intemet de la Ville de Marseille des éléments du
dossier ;

- mise en place d'un registre informatique sur le site de la Ville de Marseille,
permettant au public de formuler des observations |

:l .l

- organisation de deux réunions publiques de présentation. =
LA LN}

Le dossier mis a disposition du public comprendra 4

ane
- un document de présentation générale décrivant les objectifs et caractéristiques :.“-
principales du projet, et indiguant son colt estimatif ; .
- un schéma de principe d'implantation, non contractuel a la date de la concertation, le ..:;
groupement charge de la conception du projet n‘étant désigné qu'a Ia fin de I'année 2019; :.: :
- un apergu des incidences potentielles de ce projet sur l'environnement. :::.:
Telles sont les raisons qui nous incitent a proposer au Conseil Municipal de prendre la "5.5

— et 5
LE CONSEIL MUNICIPAL DE MARSEILLE :'“:
VU LE CODE GENERAL DES COLLECTIVITES TERRITORIALES .t

VU LE CODE DE L'URBANISME .

OQUI LE RAPPORT CI-DESSUS .
DELIBERE LI
ARTICLE UNIQUE |l est donné un avis favorable aux objectifs poursuivis et aux modalités de SR
concertation proposées, pour le projet de marina olympique. s
Vu et présenté pour son enrolement ."':
a une séance du Conseil Municipal e
MONSIEUR L'ADJOINT DELEGUE A LA MER, ."

AU LITTORAL, AU NAUTISME ET AUX PLAGES . .
Signe : Didier REAULT E'..:
Signé le 17 Juin 2019 13 e

Regu au contrdle de légalité le 20 Juin 2019 .

. .
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convertir en délibération
Cetie proposition mise aux voix est adoptée

Certifie conforme
LE MAIRE DE MARSEILLE

Jean-Claude GAUDIN

I Signé le 17 Juin 2019 33
) Regu au contrdle de légalité le 20 Jun 2019
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MARSEILLE

www marse e !

CERTIFICAT D'AFFICHAGE

Je soussignée, Madame Valérie RANISIO, Directeur des Ressources Partagées de la
Direction Générale Adjointe de ['Urbanisme, du Foncier et du Patrimoine de la Ville de
Marseille, certifie que :

L'Avis de Concertation Publique préalable a la réalisation du projet de la Marina
olympique, située au Roucas Blanc sur la commune de Marseille, &
arrondissement.

A éte affiché, en Mairie de Marsellie, en vitrine extérieure de la Direction Génerale Adjointe

de IUrbanisme, du Foncier et du Patrimoine (40, rue Fauchier 13002 Marseille) et publié sur : *.°
le site Internet de la Ville de Marseille. -
Du jeudi 5 septembre 2019 au mercredi 25 septembre 2019 inclus, .t
Fait & Marseille, le 17 octobre 2018 eeses
Pour le Maire, par délégation .
Le Directeur t
des Ressources Partagées :
dela Dowsy B o
7 AP &
Valérie RANISIO ..
Marina - Bilan de concertation préalable 16 /26
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CERTIFICAT D’AFFICHAGE
N°19/917

e ———— e

Le Maire des 6'™ ¢t 8 arrondissements
de la Ville de Marseille
certifie avoir fait afficher

a la Mawrie des 6 e1 8™ arrondissements
DU B3I SEPTEMBRE 2019 AU 26 SEPTEMBRE 2019 INCLUS

L'AVIS  DE  CONCERTATION  PUBLIQUE  RELATIF A
e L'AMENAGEMENT DE LA MARINA OLYMPIQUFE, MARSEILLF 8§
"ot s ARRONDISSEMENT - JEUX OLYMPIQUES DE 2024

Fan a Marse lle.
Le 27 septembre 2019
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LES JEUX OLYMPIQUES A MARSEILLE EN 2024

Les Jeux Olympiques de PARIS 2024 se dérouleront du 26 juillet au 1 aodt 2024
Les Jeux Paralympiques de PARIS 2024 se dérouleront du 28 aolt au 8 septembre 2024.

La commune de Marseille est le site des épreuves de voile des Jeux Olympiques de Paris 2024
Elle accueillera également 6 matches de football & 'Orange Vélodrome

li n'y aura pas d'épreuve paralympique se déroulant 3 Marseille
Marseille accueillera donc les Jeux Olympiques de 2024 du 26 juillet au 11 aolt 2024.

CONTEXTE

Les sites impactés par les épreuwes olympiques de 7024 & Marseille sont les sutvants

I La Marina olymgeque du Roucas Blanc, dot partiront les épreuves de volle

Le Village olympique, Inclus dans le pénmétre de ia Marina

Un espace spectateurs Qui 5era monté de maniére temporaire pour |a durée des épreuves sur la Corniche Kennedy
Un Live site sur le J4

Le stace Orange Vélodrome

La rade Sud ou se dérouleront les épreuves nautiques

W N

[ A N

La marna <t
fe villac
olympiqu
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LES JEUX OLYMPIQUES A MARSEILLE EN 2024

Les Jeux Olympiques de PARIS 2024 se dérouleront du 26 juillet au 11 ao0t 2024
Les Jeux Paralympiques de PARIS 2024 se dérouleront du 28 ao(t au 8 septembre 2024

La commune de Marseille est le site des épreuves de voile des Jeux Olympiques de Paris 2024.
Elle accueillera également 6 matches de football & 'Orange Vélodrome

Il n'y aura pas d'épreuve paralympique se déroulant 3 Marseille
Marsellle accuelllera donc les Jeux Olympiques de 2024 du 26 julllet au 11 aolit 2024.

CONTEXTE

Les sites impactés par les épregves olympigues de 2024 3 Marseilie sont les sutvants
1 La Marina olympigue du Roucas Blanc, dol partiront les éprewves de voile
e Village olympique, Inclus dans le pénmeétre de la Marina
3 Un espace spectateurs gul sera monté de maniére temporaire pour la dur ée des épreuves sur la Cormiche Kennedy
4. Un Live site sur le J4
S Le stade Orange Vélodrome
6. Larade Sud ol se dérouleront les épreuves nautigues

La marnna et
le willage
olyanpique
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Marina - Bilan de concertation préalable 20/26

. pour étre annexé a |'arrété municipal



